HF 3 - Mobilitat

REGIONALE VERKEHRSANBINDUNG

Glnzburg ist gepragt durch die glnstige verkehrliche
Lage. Die Stadt liegt im Kreuz der Verkehrsachsen Stutt-
gart / Minchen und Ulm / Augsburg. Das Autobahnkreuz
der A8 / A7 stellt einen wichtigen Verkehrsknotenpunkt
dar. Die Reisezeit mit dem Auto zu den grofReren Zent-
ren ist entsprechen kurz (UIm: 28 min, Augsburg: 39 min).
Uber die BundesstraBe B16 ist eine direkte Anbindung
nach Norden in Richtung Donauwdrth / Ingolstadt und
nach Sltden in Richtung Krumbach vorhanden.

Auch mit der Bahn ist Glinzburg gut an das Uberregionale
Netz angebunden. Der Bahnhof stellt einen wichtigen IC/
EC - Haltepunkt mit Direktanbindungen nach Minchen,
Augsburg, Ulm und Stuttgart dar. Zudem bestehen re-
gelmaldige Zugverbindungen mit dem RE 9 zwischen
Ulm-Augsburg-Minchen, der RB 15 zwischen Ulm-Do-
nauworth-Ingolstadt und der RB 78 nach Mindelheim.
Letztere verkehrt mit Halt im sldlichen Ortsteil Wasser-
burg. Die Reisezeit mit der Bahn in das Oberzentrum Ulm
betragt nur 18 min, womit die OPNV-Anbindung gegen-
Uber dem MIV eine attraktive Alternative darstellt. Die
Stadt Augsburg wird in 55 min mit dem RE und in einer
halben Stunde mit dem ICE erreicht.

Perspektivisch (ca. 2040er) wird Glnzburg im sudlichen
Gemeindegebiet von einem neuen Trassenabschnitt der
Uberregionalen Hochgeschwindigkeitsstrecke zwischen
Stuttgart und Minchen tangiert werden, welche die Rei-
sezeit fUr Fahrgaste auf der Direktverbindung zwischen
Ulm und Augsburg halbieren wird. Die bisher stark befah-
rene (alte) Strecke Uber Glnzburg wird damit entlastet
und vorrangig vom Regionalverkehr befahren werden. Fir
die Erreichbarkeit von Ulm und Augsburg ab Glnzburg
ergeben sich mit der neuen Trasse nur minimale Zeitge-
winne (ca. 5 min). Die Taktdichte flr Verbindungen nach
Ulm und Augsburg wird sich jedoch auf eine stindliche
Anbindung erhdhen. (Quelle: DB Online)
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INNERORTLICHES STRASSENNETZ

Der Hauptort GuUnzburg wird neben kommunalen Ver-
kehrswegen auch durch mehrere BundesstraRen und
staatliche Strafden erschlossen. In Nord-Std-Richtung
wird der Kernort durch die B16, welche die Stadt an das
Uberregionale Netz anbindet, tangiert. Als abgeschirm-
te SchnellstralRe mit wenigen Querungen bildet sie eine
raumliche Zasur und Grenze im Siedlungsgebiet.

Die Ulmerstrafie, welche sich als historisch bedeutsa-
mer Straflenzug unterhalb der Alstadt erstreckt, stellt
die wichtigste Ost-West-Anbindung dar, in die viele an-
dere StralRen minden. Als wichtige Anbindung an den
Bahnhof, die Autobahn (lUber Leipheim) und als Wege-
anbindung nach Ulm ist sie besonders stark befahren.
Ihre historisch bedingte baulichen Beschaffenheit (siehe
HF 2) erschwert eine verkehrssichere Flhrung anderer
Mobilitatsteilnehmer (Radfahrer, Ful3ganger).

Durch das Siedlungsgebiet zieht sich ein Hang, welcher
den Siedlungsbereich aufteilt in ein westlich gelegenes
unteres und ein ostlich gelegenes oberes Plateau, das
auch die historische Altstadt umfasst. Die Hangkante bil-
det eine Barriere in der Anbindung der Stadtbereiche. In
einigen Straflkenziigen wie der Dillingerstralde als wichti-
ge Verbindung zwischen Bahnhof und Altstadt, kommt
es zu steilen Steigungen, welche den Ful3- und Radver-
kehr in der Alltagsmobilitat erschweren.

Durch den Freizeitpark Legoland werden zu Stof3zeiten
in der Hochsaison (frlhs und am spaten Nachmittag)
teils lange Ruckstaus entlang der wichtigen regionalen
Verkehrstrassen der B16 und der A8 gebildet.

Die Altstadt wurde seit 1981 sukzessiv verkehrsberuhigt
und ist heute in Teilen (rdumlich wie zeitlich im Jahresab-
lauf) als autofreie FulRgéangerzone ausgebildet.
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HF 3 - Mobilitat

MOBILITATSDREHSCHEIBE BAHNHOF GUNZBURG

Der Bahnhof von Glnzburg stellt eine zentral gelegene
Mobilitdtsdrehscheibe und einen wichtigen Umsteige-
punkt zwischen Regional- und Fernverkehrsanbindungen
sowie zwischen unterschiedlichen Verkehrsmitteln dar.
Am Knotenpunkt verkehren zahlreiche Buslinien, die das
landliche Umfeld an den Verkehrsknotenpunkt anbinden.
Gegenliber dem Bahnhof wurde 2022 im Rahmen der
nationalen Bike+Ride-Offensive eine Fahrradsammel-
schlieRanlage fir das sichere Verstauen von Fahrradern
errichtet, was insbesondere Pendelnden zu Gute kommt.

Die rege verkehrende Glnzburger Stadtbuslinie verlauft
nicht Uber den Bahnhof. Im Rahmen der Untersuchun-
gen zum Barrierefreiheitskonzept (2015) wurde damit
ein Defizit fur die barrierefreie Erreichbarkeit der Altstadt
festgestellt. Die fehlende direkte OPNV-Anbindung ist
fir Menschen mit mobilen Einschrankungen schwie-
rig, weil die Wegeanbindung vom Bahnhof zur Altstadt
in Teilbereichen eine hohe Steigung aufweist und von
dieser Bevolkerungsgruppe damit nur schwer bewaltigt
werden kann.

Mit der baulichen Entwicklung der nordlich angrenzen-
den Flachen (Quartier ,,Auweg”) sollte die bestehenden
UnterfUhrung als Durchstich zum neuen Auftaktplatz des
neuen Stadtquartiers mittelfristig erweitert werden (sie-
he VB 4). AuRerdem wird der Bahnhof zu einem wichti-
gigen Einfallstor zu GUnzburg fir Fahrradtouristen. Eine
entsprechende Leitung von der neuen Donaubrlcke in
Richtung Innenstadt muss ausgebaut werden.

Erganzt wird das Mobilitdtsangebot durch den Flexibus.
Der Rufbus tragt zu einer bedarfsorientierten Versorgung
bei. Die Strecken verlaufen Uber drei Rufbuslinien und
binden die Nachbarkommunen Krumbach, Ichenhausen
und Burgau an die Stadt Glnzburg an. Erganzend fahrt
der ,Legoland-Shuttle” vom Bahnhof als Expressbus in
das sldlich gelegene Freizeitgelande Legoland.

50

Glinzburger Stadtbus

STADT RAUM PLANUNG

Integriertes Stadtentwicklungskonzept (ISEK) der Stadt Giinzburg

Offentliches Angebot ‘ Schwerpunktbereich

Schema der barrierefr. Erreichbarkeit zentr. Ziele (iber den Flexibus
(Quelle: Bayern Barrierefrei 2023, Skorka, Schneider, 2015)

P 5 X
Langenau (Wiirtt) Hochstadt (Donau) gy Nordendort
Ui $> ¢~ Dillingen (Donau) |
Oberelchingen $ 9 - Meitingen
Thalfingen (b Uim) Lauingen [ ———
Ulm Ost Ulm Gundelfingen (Bay) L0 Langweid (Lech)
R Hbf ur"‘ Giinzbur findel- Dﬂnke" Gesserts- Westheim 980 |77 Gablingen
m  977/980 993, 9/ \altheim Jettingen 5€ erben hausen _ (Schwab) 9'51 3116 Gersthofen
RE 9 = ===l Augsburg-Oberhau
Nersingen Leifgeim Offipfen ~ Burgau Freihalden = Kutzen-""piedorf  NeusaB > Augsl
O Wasseghfg (Giing) (Schiwab) aUsen — (Schwab) Hoch:
OKleinkitz
\qj FinningerstraBe & Hochwang
$ Augshure
O henhausen Augsburg Hbf Haunstetter-
ST Gerlenhofen strae
N ¢ oFllzee Augsburg Mo
‘o Neuburg (Kammel)
Senden - ‘o Hirschfelden Augsburg Me:
tiberach (Ri) Siid Witzighausen ‘oBillenhausen E )
. Aulendorf Wullenstetten 0% ‘'oKrumbach (Schwab) FJ(-pinningen
Friedrichshafen Vi o 23, Krumbach Schule Bobingen
Lindau onringen We‘“g‘z‘g&; Niederraunau 9
” P Aletshausen Oberottma
%, Grab
Bellenberg ., Loppenhausen : Gel
§ ‘D"'"‘l Breitenbrunn (Schwab) S
llertissen Cinfoch bessrfobven § miinchen
7
2N\ Altenstat e Weilbach (Unterallg) ]
X Pfaffenhausen Buchloe
Kellminz Hausen (Schwab) Tiirkheim R B
Sontheim ~ Stetten ZARB oSTE =
(Schwab) ~(Schwab) Nassenbeuren Rammingen (Bay) (BayBf N
)} ) I 97
Mind Th r——— Landsberg
Marstetten- Tannheim Memmingen indefheim IN 1
Aitrach : (0] 1 Landst
Aichstetten 971 Rad Grinenhach Bad Warishofen S i

Glinzburg als Bahnknotenpunkt (Bay. Eisenbahngesellschaft, 2024)

Stand vom 27.01.2025



HF 3 - Mobilitat Integriertes Stadtentwicklungskonzept (ISEK) der Stadt Giinzburg

STADTBUSLINIE

Das wichtigste OPNV-Angebot im Kerngebiet der Stadt o'
Gunzburg stellt die Stadtbuslinie 856 dar. Die Busse ver-

kehren unter der Woche stlindlich, an Samstagen nur am
Vormittag. An Sonntagen gibt es keinen Busverkehr. Das
Stadtgebiet des Hauptortes ist in grof3en Teilen abge-
deckt. Die stdlichen Bereiche des Ortsteils Wasserburg,
das Umfeld des Bahnhofs und der Ortsteil Denzingen
bleiben jedoch unterversorgt (gemessen an einem 250
m Einzugsradius). Eine Anbindung der Gewerbegebiete
im Norden und sUdlich der Autobahn gibt es nicht.

Derzeit wird eine Neuausrichtung der Stadtbusline zur
Schaffung einer direkten Anbindung vom Bahnhof an die
Altstadt sowie eine stiindliche ErschlieSung der grofien
Gewerbegebiete diskutiert. Vier Linien sollen im Rende-
zvous-System eine flachendeckende Versorgung des
Stadtgebiets sicherstellen. Der zeitliche Streckenverlauf
wird auf den neuen Bahntakt abgestimmt. Fir die Linie 3
sollte Uber Kooperationsmodelle mit dem Freizeitpark Le-
goland nachgedacht werden, welcher bereits eine eigene
Expressanbindung vom Bahnhof anbietet.

Die Bushaltestellen im Stadtgebiet sind nur in Teilen bar-
rierefrei ausgebaut. Der Umbau der Bushaltestellen er-
folgt schrittweise im Zuge von Strafdensanierungen.
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Bushaltestelle in der UlmerstralBe Stiindlich verkehrende Stadtbuslinie 856 (Bestand) Weiterentwicklung Stadtbuslinie (Vorschlag BBS Brandner, 2024)
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RADVERKEHRSKONZEPT (STAND 2021)

Glnzburg hat sich zum Ziel gesetzt bis zum Jahr 2025 e S i
eine Fahrradstadt zu werden. Um dies zu erreichen wur- ~ — Hauptroute (Vorrang) _

de im Rahmen des Radverkehrskonzepts ein einheitli- — Basisroute ,\_,_\ '

_'./' V

Fahrradstadt:
Gunzburg 2025

.r -l

ches Routennetz bestehend aus Haupt- und Basisrou-

ten entwickelt. Der Radverkehr soll durch sicherere und

bessere Routenfihrungen fir Fahrradfahrer konsequent

attraktiver gestaltet werden. '

Die Stadt Glnzburg bietet durch die Grofse des Haup-

torts gute Grundvoraussetzungen fir das Radfahren im

Alltag. Bislang besteht jedoch noch kein durchgehendes o
Netz aus gesicherten Radverkehrswegen. Viele Radwe-

getrassen werden auf StraRen geflhrt, in einigen Berei- >l
chen bei hohen Verkehrzahlen mit Fahrgeschwindigkeit =

von Tempo 50. Dartber hinaus bilden die Bahnlinie, stark

befahrene Stral3en und die Fliisse schwer zu querende

Barrieren. In der Befragungen des Radverkehrskonzepts \
2021 haben viele Blrger dargestellt, dass bestehende

Radverkehrswege als unsicher wahrgenommen wer-

den. Es fehlt ein durchgehendes und intuitiv erkennba-

res Wegenetz.

Mafinahmen zur Verbesserung des Radwegenetzes sind .. _ -
bessere Markierungen der Routen und die Erganzung : - e ;

von Wegetrassen. Durch Vorrangregelungen fir Radfah- NP W £
rer soll die Mobilitat mit dem Fahrrad gegentber anderen woo e SRR \
Verkehrsmitteln gestérkt werden und die Radnutzungim == T e )
Alltag attraktiver machen. Die Verkniipfung der Bahn mit D SOCRSETER T e\
dem Rad und die Radverbindungen in die Ortsteile sowie S 3 = A AN ALt
die umliegenden Gemeinden sollen verbessert werden. - \ : el }

Im Bereich des Freizeitradverkehrs profitiert Glnzburg

von einer guten Anbindung an bestehende Fernradwe-

ge. Besonders hervorzuheben ist der Donauradweg, der S f
nordlich der Donau verlauft. Hinzu kommen der Donau- ! : :

talradweg, der Ginztal-Radweg sowie weitere themen-

bezogene Radrouten.

-

Regionale und (iberregionale Radwege entsprechend Radwegekonzept 2021
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BETEILIGUNG RADVERKEHRSKONZEPT

Mit der Erarbeitung des Radverkehrskonzepts 2021 wur-
de eine Blrgerbeteiligung mit Arbeitstermin und Online
Beteiligung durchgefihrt. Dabei konnten Anwohner ihre
Winsche, Bedurfnisse und Anforderungen aufsern.

Es wurden die unterschiedlichen Arten der Radwege-
fihrung von den Teilnehmern bewertet. Besonders
schlecht schnitt dabei die Fihrung im Mischverkehr auf
HauptverkehrsstraRen ab. Auch kombinierte Geh- und
Radwege wurden negativ eingeschéatzt. Gut gestaltete
Fahrradstralden, baulich getrennte Radwege und allge-
mein rot eingefarbte Radverkehrsanlagen wurden am
Besten bewertet.

Die Teilnehmenden bewerteten die Bedlrfnisse ver-

schiedener Nutzergruppen an das Radwegenetz und die  Bewertung verschiedener Fiihrungsformen Gruppenarbeit zu den Bed(irfnissen der Nutzergruppe Pendler
Fahrradinfrastruktur. Far Pendler ist vor allem ein schnel- )

les Vorankommen wichtig. Familien, Kinder und Senio- < T Rictlomab

ren sind dagegen starker auf sichere Routen ausgerich- B —_——

tet. Pedelec- bzw. Lastenradfahrer brauchen sichere
Abstellplatze und breite Fahrspuren. Fur Radtouristen ist
eine gute Beschilderung entscheidend.

Die Online-Beteiligung ergab, dass 72 % aller Befragten
mit der Radverkehrsinfrastruktur in GUnzburg unzufrie-
den bzw. sehr unzufrieden sind. Als konkrete Mangel —
wurden vor allem fehlende Radwege genannt. Im Be-
sonderen wurde auf die Radwegesituation auf der Ried-
straRe und der Strecke zwischen dem Bahnhof und dem
Gewerbegebiet ,Sutdlich der Ulmer StraRe” hingewie-

sen. T

Ein Fazit der Beteiligung war, dass durch die Trennung i —
vom KFZ-Verkehr, den Bau weiterer Radwege und die /
Ausweisung von Fahrradstraféen die Zufriedenheit der
Bilrger mit der Radverkehrsinfrastruktur in Glinzburg ge-
steigert werden konnte.

o e

UIn’T_e_zrsvi'i'.'f..Ze g

in Teilen iibernommen aus Radverkehrskonzept '
( pt) Verortung der Médngel und fehlenden Radwege aus der Online-Beteiligung
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RADVKEHRSPLANUNG IM RAHMEN DER LGS

Die Umsetzung der Landesgartenschau stellt eine wert-
volle Chance dar, das bestehende FulR- und Radwege-
netz im Kernort aufzuwerten. Vor allem der Glinzradweg,
der entlang des Ginztals verlauft und Uber die Heiden-
heimerstrafie und die Donaubriicke an den Uberregiona-
len Donauradweg anknipft, soll durch neue Briicken und
Wege ergdnzt werden. Zu einem grof3en Teil wird diese
Route derzeit durch den bebauten Siedlungsbereich ge-
fahrt. Die Erlebbarkeit des Glnzufers ist eingeschrankt.
Die Abzweigung zum Bahnhof fUhrt Uber die stark be-
fahrene Ulmer Stralde, welche fiir den Alltags- als auch
touristischen Radverkehr bedingt attraktiv und verkehrs-
sicher ist. Durch die Qualifizierung und Neuerrichtung
von Wegen und Bricken im Rahmen der LGS ergibt sich
die Chance, den Ginzradweg (orange) anzupassen und
als verkehrsicheren, schnellen und landschaftlich attrak-
tiv eingebetten Radweg auszubilden. Es entstehen neue
Anbindungen fir den Radtourismus (attraktive Lage im
Glnztal) sowie fir die Alltagsmobilitat mit dem Fahrrad
(schnelle Stadtgebietsquerung abseits stark befahrener
Strallenrdume). Damit wird eine Anpassung des priori-
sierer Routen (Konzept 2021) erforderlich.

Durch die gezielte Fihrung des Radverkehrs im Stadt-
gebiet erdffnen sich Chancen weitere Ziele der Stad-
tentwicklung zu verfolgen. Neben der Verlagerung der
Mobilitat vom MIV auf das Fahhrad ist auch eine Stéar-
kung von bestehenden und neuen Angeboten in der
Stadt moglich. Werden gut nutzbare und auffindbare Zu-
wege zur Innenstadt und zu zentralen Lagen der Stadt
ausgebildet, wird ein Besuch der Innenstadt fir Géaste
mt dem Fahrrad attraktiv. Ortliche Angebote, die vom
Tourismusstandort Glnzburg profitieren, werden ge-
starkt. Auch gewerbliche Lagen kénnen von einem gut
ausgebildeten Radwegenetz profitieren. Durch die gute
Anbindung an die Kernstadt werden Arbeitsstatten fir
Mitarbeiter besser erreichbar.
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AUSBILDUNG DER RADMOBILITAT NACH NUTZERGRUPPEN

Radtouristen und Freizeitradler

Giinzburg

NATUR
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FAMILIENTAG
ERHOLUNG g,

EINKEHREN RAST SE spieLpLATZ

ERLEBNIS

Anspriiche an das Radwegenetz:

Gute Orientierung im Ort (Ausschilderung, markan-
te Blickbezlige, Orientierungsmarken)

Ubersichtliche Onlineauskunft zu Routen, Rast-
moglichkeiten und Servicestationen auf rege ge-
nutzten Platformen (insbesondere Gmaps)

Hauptroutenleitung entlang attraktiver Stadt- und
Landschaftsraume und Anlaufpunkten des offentli-
chen und kulturellen Lebens

Angebot von Rastplatzen (bspw. Biergéarten) in
strategischen Lagen an zu belebenden Orten, Kopp-
lung mit Angeboten der Versorgung und Fahrradser-
vice

Chance fir die Stadtentwicklung:

Starkung geschwachter zentraler Lagen,
Starkung Tourismus

Radnutzer im Alltag

BAHN ERWISCHEN

ZUM ARBEITSPLATZ
ARZTBESUCH  VEREN EINKAUF
SPORT BESORGUNGEN

AB IN DIE SCHULE

Anspriche an das Radwegenetz:

Schnelle und verkehrssichere Wegetrassen
Vernetzung der Anlaufpunkte des Alltags
Subjektiv sichere Wahrnehmung von
Wegeanbindungen (Defizite: Dunkelheit, dubiose
Nutzungen, dichte Béschungen, etc.)

Verwahrungsmaoglichkeit hochwertiger Fahrrader
am Bahnhof und in der Altstadt fir Pendler

Ladeplatze an frequentierten Anlaufpunkten des
Alltags fir Pedelecs

Ausreichend Stellplatzmoglichkeiten fiir Rader im
offentlichen Raum und in Wohnanlagen

Chance fir die Stadtentwicklung:

Forderung der Fortbewegung mit
nachhaltigen Mobilitatsmitteln

STADT RAUM PLANUNG

FREUNDE BESUCHEN

Die Anforderungen an die Angebote der Fahhradmobili-
tat unterscheidet sich sehr stark entsprechend der ver-
schiedenen Nutzergruppen. Bei der Ausbildung eines
schllissigen Radwegenetzes ist es deshalb sinnvoll zu
klaren, welche Wege bevorzugt in der Alltagsmobilitat
der Bewohner genutzt werden, und welche Trassen vo-
rangig in der Freizeit aufgesucht werden.

Fahrradrouten, die fir die Alltagsmobilitdt eine wichtige
Bedeutung haben, sollten moglichst bei jeder Witterung
nutzbar sein. Das bedeutet, dass der Belag dieser Wege
auch bei feuchtem Wetter nutzbar ist. Werden die Wege
schon am frihen Morgen von Schnee gerdumt, so kon-
nen sich auch warend der Wintermonate genutzt wer-
den. FUr Alltagsrouten ist vor allem die rasche Fortbewe-
gung bedeutsam. Wer jeden Tag den Weg zur Arbeit /
Schule bewaltigt, wahlt erfahrungsgemaf das Verkehrs-
mittel, mit dem er die klirzeste Fahrtzeit hat. Schnelle
Radrouten und unkomplizierte Umsteigepunkte kénnen
damit zu einer Verlagerung der Pendlermobilitat beitra-
gen.

Freizeitradfahrer sind vorwiegend bei gutem Wetter
unterwegs. Deshalb kénnen Wege, die vorrangig zur
Feizeitnutzung aufgesucht werden, auch als Kieswege
ausgebildet werden. Fur Freizeitfahrten ist hingegen von
Bedeutung, dass die Route in schdnen landschaftlichen
Lagen verlaufen und entlang attraktiver Anlaufpunkte
und Rastplatze fuhren. Die Ausbildung und Darstellung
von Wegestrecken und Rundwegen sowie eine gute
Orientierung erleichtert dem Freizeitsuchenden die Wahl
der eigenen Route.
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FUSSWEGENETZ UND BARRIEREFREIHEIT

Im Rahmen des Modellprojektes ,Bayern Barrierefrei
2023" (Stand 2015) wurden Herangehensweisen zur
barrierefreien Ausgestaltung der Stadt Glnzburg erarbei-
tet. Die fachliche Erhebung der Stadtrdume wurde er-
ganzt durch die Zusammenarbeit mit einer projektbeglei-
tenden Arbeitsgruppe. Die Teilnehmenden setzten sich
aus Betroffenen mit unterschiedlichen Behinderungen,
sowie verschiedenen Fachvertretern zusammen. In drei
Workshops und in Ortsterminen und erganzender Befra-
gungen wurde die Thematik zum barrierefreien Ausbau
erarbeitet. Es wurden verschiedene Mangel im Stadt-
gebiet erhoben. Daraus wurden Mafinahmen und Stra-
tegien zur Verbesserung der Situation entwickelt und
anschlieRend nach ihrer Wichtigkeit gewichtet.

In GUnzburg stellt die topographische Lage mit zum Teil
starken Geféllen und Hanglagen eine besondere Heraus-
forderung zum barrierefreien Ausbau dar. Durch den bar-
rierefreien Ausbau des Bahnhofs und einer groRziigigen
Rampenanlage am Schloss wurden im Vorfeld bereits
wichtige Bausteine einer barrierefreien Ausgestaltung
vorgenommen.

Wichtige Ziele aus dem Modellprojekt Bayern Barriere-
frei 2023 (2015) sind die Verbesserung der Wegeanbin-
dung Altstadt-Bahnhof (wenn maoglich auch durch eine
direkte Busverbindung) und die barrierefreie Ausgestal-
tung der Altstadt. Durch die laufende Zusammenarbeit
der Stadt mit privaten Akteuren soll langfristig und fort-
laufend der Standard zur Barrierefreiheit in Glnzburg ver-
bessert werden.

Im Rahmen der Bearbeitung werden auch zentrale An-
laufstellen wie Handelsstandorte und 6ffentliche Einrich-
tungen in der Altstadt bewertet und Anséatze der barrie-
refreien Ausrichtung definiert.
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Wichtige Wegekette in der Stadt vom Bahnhof zur Altstatdt und
zu innerstadtschen Handelstandorten

Workshops im Rahmen der Arbeitsgruppe
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Zielekarte zur Ausbildung barrierefreier Aufgdange zur Altstadt
(Quelle: Bayern Barrierefrei 2023, Skorka, Schneider, 2015)

Ortsbegehung zur Erhebung von Méngeln
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HF 3 - Mobilitat Integriertes Stadtentwicklungskonzept (ISEK) der Stadt Giinzburg

HERANGEHENSWEISEN ZUR AUFWERTUNG DES WEGENETZES

Als Ergebnis des Modellprojektes Barrierefrei wurde
eine Liste der ,TOP 10" durch die Arbeitsgruppe sowie
durch den Stadtrat erarbeitet. Uber diese vordringlichen
Mafinahmen soll die Barrierefreiheit im Stadtgebiet ver-
bessert werden.

Bahnhof

In den letzten Jahren konnten einige der erarbeiteten - Busanbindung Alt-
Projekte umgesetzt werden. In den Gassen der Altstadt stadt - Bahnnhof
entstanden Laufbander als ebene Belagsflachen. Auch \s

die Hauptwege im Friedhof wurden entsprechend der

Barrierefreiheit ausgebildet. Die BaumalRnahmen zur Sa-

nierung der Dillinger Strafse / BahnhofstralRe als zentra-

le FuRwegeanbindung vom Bahnhof zur Altstadt haben / Wegeanbindung
begonnen. Eine Anpassung der Buslinie zur Schaffung 20 S
einer direkten Anbindung vom Bahnhof zur Altstadt wird
derzeit diskutiert. Andere MalRnahen wie die Umgestal-
tung des Marktplatzes oder die Verbesserung der Zu-
ganglichkeit der Volkshochschule stehen noch aus. Umgestaltung @ @

Marktplatz

Die barrierefreie Ausgestaltung der Wegerouten fihrt
auch zu einer besseren Nutzbarkeit fir Menschen ohne
Einschrankungen. Vor allem flr schwachere Verkehr-
steilnehmer sind sie jedoch wichtig, damit diese Bevol-
kerungsgruppen sich eigenstandig und sicher im Stadt- 5 @ﬁ
gebiet bewegen kdnnen. o

barrierefreie Toiletten

>

Barrierefreier Wohnraum

Kooperationsprojekt Einzelhandel,
Gastronomie, Dienstleistungen

Zusammenarbeit mit
Tourismusamt

666

Friedhof

= SEE -="'== Sem TRt
Ubersicht der Top 10 MaBnahmen (Bayern Barrierefrei 2023) Laufbénder in den historischen Gassen der Altstadt
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PARKRAUMKONZEPT (Stand 2012)

Im Rahmen des SEK (Stand 2012) wurde ein Parkraum-
konzept fUr die GUnzburger Innenstadt erarbeitet. Es
wurde festgestellt, dass der vorhandene Parkraum ins-
gesamt ausreichend bemessen sei, wobei Langzeitpar-
ker Uberdurchschnittlich viel Parkzeit in Anspruch neh-
men wurden.

Der Marktplatz als zentrale Mitte der Stadt wird in den
Sommermonaten zur Halfte als Ful3gangerzone ausge-
wiesen. Nur in den Wintermonaten ist der gesamte Platz
befahrbar und weist beidseitig der Fahrspur Querparker
auf. Diese den Jahreszeiten angepasste Nutzung ist in
der Stadt mittlerweile gut etabliert.
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Komfortabel parken. In Giinzburg.
Ubersicht des 6ffentlichen Parkplatzangebotes in der Innenstadt
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Die zentral gelegene Tiefgarage am Forum dient neben
der Nutzung durch Besucher der Innenstadt als Quar-
tiersgarage fur die stdliche Innenstadt Am Bahnhof gibt
es eine Parkgarage, die vor allem fir Park & Ride genutzt
wird. Daneben wird in der Innenstadt 6ffentliches Parken
vor allem auf oberirdischen Stellplatzflachen angeordnet.
Stdlich der Innenstadt gibt es vorwiegend geblhren-
pflichtiges Parken. Zwischen Bahnhof und Altstadt ist
vorwiegend gebUlhrenfreies Parken mit Parkscheibe zu
finden. In den Wohngebieten wird entlang der Fahrbahn
geparkt.
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Auslastung der Parkierungseinrichtungen (Parkraumkonzept 2012)
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Stellplédtze im Wohngebiet am Stadtbach (mit Rasengitterstreifen)
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ENTWICKLUNG DES RUHENDEN VERKEHRS

Durch die im SEK (Stand 2012) geplante bauliche Ent-
wicklung von innerstadtischen Flachen kommt es zu
einem Wegfall von oberirdischen Stellplatzen sowie ei-
nem Anstieg des Stellplatzbedarfes durch die Ansied-
lung neuer Nutzungen. Entsprechend den Berechnun-
gen im das SEK begleitenden Parkraumkonzept (Stand
2012) kann durch die Ausweisung von Kurzzeitparkern in
der Innenstadt der damit fehlende Stellplatzbedarf kom-
pensiert werden. Mit kirzerer Parkdauer werden Stell-
platze 6fter gewechselt und sind damit fir mehr Kunden
und Gaste der Innenstadt besser verflgbar. Fir Lang-
zeitparker missten jedoch aufderhalb der Innenstadt Lo-
sungen der Stellplatzanordnung gefunden werden. Ein
Vorschlag des SEK ist der Neubau eines Parkhauses am
Kuhberg oder die Schaffung eines Langzeitparkplatzes
am Kappenzipfel.

In der Uberlagerung von fir Bebauung vorgesehenen
Flachen und derzeit flr Parken genutzten Flachen wird
deutlich, in welchen Stadtbereichen zukinftig ergénzen-
de Anséatze fir Stellplatzlosungen gebraucht werden.
Sidlich der Altstadt kann der Stellplatzbadarf in der be-
stehenden Tiefgarage am Forum abgedeckt werden. Be-
darf an neuen Stellpladtzen besteht nordlich der Altstadt.

In einem sich verdichtetem Stadtraum werden An-
satze sinnvoll, die eine platzsparende Anordnung von
parkenden Fahrzeugen erlauben, wie zum Beispiel die
geplante mehrgeschossige Quartiersgarage Auweg,
die in dem von Hochwasser betroffenen Quartier eine
Stellplatzanordnung ohne Tiefgaragen ermaoglicht, und
zusatzlich offentliche Stellplatze schaffen kann. Durch
die Ausnutzung der topographischen Lage waren in eini-
gen Bereichen mehrgeschossige Stellplatzanlagen ohne
platzintensive Rampenanlagen vorstellbar, so bspw. fir
die Stellplatze der Handelsflachen nérdlich der Dillinger
StralRe.

Integriertes Stadtentwicklungskonzept (ISEK) der Stadt Giinzburg
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PENDLERMOBILITAT

Entsprechend der guten verkehrlichen Lage weist Glinz-
burg eine hohe Pendlerverflechtung auf. Im Jahr 2022
wurden insgesamt 6.449 Auspendelnde und 11.905 Ein-
pendelnde festgestellt. Dies entspricht einer Einpendel-
quote von 67,7% und einer Auspendelquote von 53,2
%. Der Einpendleriberschuss spricht flr zentralortli-
che Bedeutung der Stadt Gilnzburg als Arbeitszentrum
und den guten Besatzes an Betrieben im Stadtgebiet.
Fir Auspendler sind neben den Gemeinden um Umfeld
auch die grofieren Stadte und Dienstleistungszentren
Ulm, Neu-Ulm, Augsburg sowie Munchen von Bedeu-
tung. Einpendler kommen vorwiegend aus den landlich
gepragten Gemeinden der ndheren Region.

Mit den Pendelstromen werden Verkehrstrassen am
Morgen und am Abend stark frequentiert. Pendler wah-
len in der Regel die fur sie komfortabelste und schnells-
te Verkehrsanbindung. Angebote zu Mobilitatsformen
abseits des eigenen Autos werden damit erst dann flr
einen Grolteil der Pendler relevant, wenn die Nutzung
und vor allem das Umsteigen verschiedener Mobilitats-
angebote schnell und konfortabel ist. Zudem stellt die
Anbindung von dezentral gelegenen Wohngebieten und
Arbeitsstatten eine Schwierigkeit fir die autofreie Anbin-
dung dar. Die daraus resultierende bevorzugte Nutzung
und starke Bindung an das eigene Auto spiegelt sich
entsprechend auch in anderen Lebensbereichen wie der
Versorgung wieder.

Die Pendlerstrome lassen sich vergleichsweise gut ab-
bilden, da sie eine regelmalige Struktur aufweisen. Dies
erleichtert den Aufbau von Angeboten abseits des MIV.
Hierbei kann die Zusammenarbeit mit groReren Arbeit-
gebern sinnvoll sein. Der Aufbau von neuen Mobilitats-
angeboten kann flr Arbeitnehmer ein Anreiz sein, und
wulrde damit zum Standortvorteil fir ortliche Gewerbe-
treibende werden.
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GrofRte Auspendlergruppen
nach Ort der Arbeitplatze:

1. Um 688
2. Leipheim 687
3. Burgau 374
4. Augsburg 336
5. Neu-Ulm 322
6. Ichenhausen 267
7. Jettingen-Scheppach 237
8. Minchen 230
9. Kétz 224
10. Dillingen a.d. Donau 157

(Quelle: Pendleratlas Deutschland
Daten von 2022)

Grofte Einpendlergruppen
nach Ort der Arbeitplatze:

1. Ichenhausen 922
2. Burgau 860
3. Leipheim 784
4. Offingen 513
5. Kétz 487
6. Jettingen-Scheppach 436
7. Bibertal 376
8. Gundelfingen (Donau) 345
9. Um 303
10. Kammeltal 303

(Quelle: Pendleratlas Deutschland,
Daten von 2022)
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Einpendlerstréme aus anderen Gemeindegebiete sowie Verkehrsnetz (Pendleratlas Online 2022)
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HF 3 - Mobilitat Integriertes Stadtentwicklungskonzept (ISEK) der Stadt Giinzburg

ARBEITSSTAND STATTBAU

ZIELKONZEPT MOBILITATSSTATIONEN

Soll die Mobilitat abseits des motorisierten Individualver-
kehrs gestarkt werden, ist eine verbesserte Vernetzung
der unterschiedlichen Mobilitdtsangebote sinnvoll. In zen-
tralen Bereichen der Stadt, die eine ausreichende bauli-
che Dichte und Nutzungsmischung aufweisen oder im
Umgriff wichtiger Anlaufpunkte des o6ffentlichen Lebens
liegen, werden Mobilitatsstationen ausgebildet.

Ziel ist ein Netzwerk 6ff. Mobilitatsstationen in Glnzburg
zu errichten. An diesen Orten werden zum einen stations-
basierte Sharing-Angebote, wie z.B. Carsharing zur Verfu-
gung gestellt und zum anderen ein geordnetes Abstellen
von floatenden Sharing-Angeboten, wie z.B. Bikesharing
und Lastenradsharing ermoglicht. Die Ausgestaltung der
Stationen richtet sich nach ihrem Standort. Damit wird ein
passgenaues Angebot flr die Nutzenden vor Ort ermog-
licht. Beispielsweise kann eine Mobilitatsstation an einer
zentralen Fahrradroute, durch komfortable und sichere
Fahrradabstellplatze sowie Lade- und Reparaturmaglich-
keiten, explizit auf den Radverkehr ausgerichtet werden.
Ergénzende Angebote wie zum Beispiel Paketboxen, Mo-
nitore mit Abfahrtszeiten OPNV oder Sitz- und Unterstell-
moglichkeiten tragen zur Attraktivitat bei. Die Angebote
stehen allen Bewohner:iinnen und Besucher:innen der
Stadt GUnzburg zur Verfligung. Verortet sind die Statio-
nen dort, wo das Umsteigen zwischen verschiedenen
Verkehrsmitteln unkompliziert maglich ist. Im besten Fall
liegen diese in direkter Lage an Bushaltestellen und in der
Nahe von Fahrradrouten.
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B (Potenzielle) Entwicklungsbereiche Wohnen . /LJ’ Legoland

Konzeptkarte zur Verteilung von Mobilitétsstationen (Arbeitsstand vom 16.10.2024)
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ARBEITSSTAND STATTBAU
MOBILITATSTATIONEN IN KOOPERATION MIT PRIVATEN BAUVORHABEN IM KERNGEBIET

Das offentliche Netzwerk an Mobilitadtsstationen der
Stadt Gulnzburg soll mittels Angebots auf Privatgrund
erganzt werden. Im Rahmen von vorhabenbezogenen
Mobilitdtskonzepten im Wohnen und Gewerbe kann der
Umstieg auf alternative Mobilitdtsangebote von priva-
ten Bauherren zusatzlich gefordert werden. Zentral ist
es dabei das 6ffentliche Angebot an Mobilitatsstationen
mit den Angeboten auf Privatgrund zu verflechten und
Kannibalisierungseffekte zu vermeiden. Hierbei steht
insbesondere die Ergédnzung der offentlichen Angebote
im Fokus sowie die Verortung der privat initiierten Stati-
onen. Falls bereits eine offentliche Sharing-Station oder
offentlich zugangliche Angebote (im Folgenden Quar-
tiersmobilitatsstation) auf einem Nachbargrundstlck in
der Nahe des Vorhabenstandortes vorhanden sind, kdnn-
te eine Teilfinanzierung bzw. Beteiligung des Bauherrn
erfolgen. Diese Perspektive soll weiterverfolgt und final
gepruft werden, um alternative Mobilitdtsangebote auf
Privatgrund im Kontext eines gesamtstadtischen Netz-
werks zu fordern. Dazu ist es zentral die entsprechende
Vorhabenentwicklung im Kontext der geplanten 6ffentli-
chen Mobilitatsstationen zu betrachten (vgl. Abbildung 1)

Die folgenden Ausflihrungen sind insbesondere flr
Wohnbauvorhaben formuliert. Im Zusammenhang mit
gewerblicher Vorhaben muss eine entsprechende An-
passung erfolgen.

Modgliche Standorte fiir Mobilitdtsstationen in Verbindung mit Orten des 6ffentlichen Lebens
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Integriertes Stadtentwicklungskonzept (ISEK) der Stadt Giinzburg

ARBEITSSTAND STATTBAU

STELLPLATZREDUKTION BEI WOHNBAUVORHABEN MITTELS MOBILITATSKONZEPT

Als Grundvoraussetzung zur Stellplatzreduktion bei
Wohnbauvorhaben auf der Grundlage eines Mobilitats-
konzept ist das Kriterium der Erreichbarkeit von folgenden
Point of Interests (PQOls) / Zentralen Orten im Stadtgebiet:

1. Zentrale Versorgungsbereich (V1-V4) 10 min fullaufige Er-
reichbarkeit vom Vorhabenstandort

2. Bahnhof Giinzburg.
a. 10 min fuBlaufige Erreichbarkeit
b. 10 min Erreichbarkeit mit dem Fahrrad

Es ist erforderlich, dass beide Kriterien zur Erreichbarkeit
erflllt sind, um in Abstimmung mit der Stadt Glinzburg ein
vorhabenbezogenes Mobilitdtskonzept im Zusammen-
hang mit einer Stellplatzreduzierung erstellen zu kénnen.
Anhand der Erreichbarkeit des Bahnhofs werden die mog-
lichen Reduzierungsstufen definiert. Der genaue Umfang
der Reduzierung der baurechtlich notwendigen Stellplatze
wird final mit der Stadt Glnzburg abgestimmt. Folgende
maximale Reduzierungswerte ergeben sich daraus:

a. 10 min fuRlaufige Erreichbarkeit ca. 256% Reduzierung

b. 10 min Erreichbarkeit mit dem Fahrrad ca. 15% Reduzie-
rung

Um eine Reduzierung der nach Satzung herzustellen-
den Stellplatze zu erreichen, sind neben den genannten
Grundvoraussetzungen (siehe oben), wohnortnahe so-
wie Angebote auf Quartiersebene zu schaffen oder eine
naheliegende Station unterstltzen (vgl. oben). Fur eine
Umsetzung des vorhabenbezogenen Mobilitatskonzepts
im Wohnen sind beide nachfolgenden Aspekte zu erfll-
len und die Umsetzung entsprechend durch den Grund-
stickseigentimer / Vorhabentréager durch ein qualifizier-
tes Mobilitdtskonzept nachzuweisen.

. Isochrone 10 min zu Ful Ausgangspunkt
Versorgungsbereiche

D Isochrone 10 min Fahrrad Ausgangspunkt Bahnhof

| | Isochrone 10 min zu Fulk Ausgangs punkt Bahnhof

1. Wohnortnahe Mobilitatsangebote — Angebote kon-
nen ausschlieBlich den Nutzer:innen am Standort

oder auch der Nachbarschaft zur Verfligung stehen
e wohnortnahe Elemente (Rad-, Lastenrad-Sharing etc.)

e Mehrung qualitativer (gut und einfach nutzbarer) Fahrrad-
stpl. (Grundlage fir Berechnung Fahrradstpl. sind die nach
Satzung nachzuweisenden Pkw-Stpl.)

STADT RAUM PLANUNG

2. Quartiershezogene Mobilitatsangebote — Angebote
stehen offentlich zur Verfiigung

Dies kann in Form von zwei Varianten nachgewiesen wer-
den:

e Aufbau einer 6ffentlichen Mobilitdtsstation am Vorhaben
e Beteiligung an 6ffentlicher Mobilitatstation oder an V1

Zahlung zweckgebundene Abldse bei Beteiligung an off.
Station ODER Zahlung Betrag x (monatlich / jéhrlich) an
privaten Eigentlmer einer Station in der Variante V1 (Vor-
aussetzung ist, dass sich die Station im rdumlichen Bezug
zum eigenen Vorhaben befindet)
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ZUSAMMENFASSUNG

64

Starken / Potenziale
Gute regionale und Uberregionale Anbindung
durch Bahnverbindung und StraRennetz

Anbindung ins benachbarte Oberzentrum mit
Bahn (18 min Fahrtzeit) besonders attraktiv

Erreichbarkeitszugewinne durch neue Hoch-
geschwindigkeitstrasse  (UIm-Augsburg) und
Deutschlandtakt zu erwarten

Breites Angebot an Bussen im Stadtgebiet und
Umgebung

Rufbussystem erganzt die regularen Buslinien
Barrierefrei ausgestalteter Bahnhof

Infrastruktur fir Radpendler am Bahnhof gege-
ben

Lage Bahnhof in der Ndhe des Donauradwegs

Stadtaufbau des Hauptortes mit allen wichtigen
Anlaufpunkte des 6ffentlichen Lebens in zentra-
ler Lage

Anbindung an Uberregionale Freizeitradwege in
hochwertigen Naturrdumen (Gunztal, Donautal)

Kommunales Programm zur Lastenradférderung

Projekt der LGS als Chance zur Erganzung des
Wegenetzes im Hauptort

Ausreichendes Angebot an Parkplatzen beson-
ders in Zentrumsnahe vorhanden

Viele regionale Auspendlerdestinationen mit An-
bindung an das Schienennetz

Barrierefreie Ausgestaltung der Altstadtgassen
und Rampenanlage am Schloss

Integriertes Stadtentwicklungskonzept (ISEK) der Stadt Giinzburg

Schwachen / Risiken

Dezentrale Lage von Ortschaften im Umfeld des
Hauptortes und der Gewerbeflachen mit gerin-
ger Anbindung Uber OPNV férdern Bevorzugung
zur Nutzung des MIV in der Alltagsmobilitat

Starkes Verkehrsaufkommen auf den zentralen
Strafsen im Hauptort (vor allem zu Zeiten mit ho-
hem Pendleraufkommen)

Fehlende PKW-Stellplatzanlage nordlich der Alt-
stadt

Mangel im Radwegenetz (Fahrradroute im Haup-
tort vielfach auf Stral3en, Mischflache mit Geh-
weg, Ausbildung der Beléage)

Viele Verbindungen werden von Radfahrern als
nicht vekehrssicher wahrgenommen

Anzahl und Qualitat 6ffentlicher Radabstellanla-
gen und bestehender Radverkehrsinfrastruktur
eher unzureichend

Fehlende Sichtbarkeit bestehender Fahrradrou-
ten vor Ort und im Internet

Hangkante als Barriere im Stadtgebiet (Wegefih-
rung, Steigungen, mangelnde Anbindung)

Stadtplatz nicht barrierefrei ausgebildet.

Keine direkte Busanbindung vom Bahnhof zur
Altstadt

Viele Bushaltestellen nicht barrierefrei

STADT RAUM PLANUNG

ZIELE

Erganzung des OPNV-Angebots

4
4

Erhalt des ortlichen Rufbussystems

Einfiihrung von OPNV-Angeboten mit alternati-
ven Antriebssystemen (Klimaschutzkonzept)

Vertaktung von Bus- und Bahnverkehr und An-
passung von Tarifen (Klimaschutzkonzept)

Verlagerung der Stadtbuslinie mit direkter An-
bindung der Altstadt zum Bahnhof (Modellpro-
jekt Bayern Barrierefrei)

Aufwertung der Aufenthaltsqualitat im Umfeld
des Bahnhofs

Barrierfreie Ausbildung der Bushaltestellen

Erweiterung des Stadtbusliniennetzes mit An-
bindung an das Gewerbegebiet Nord

Prifen der Moglichkeiten einer Zusammenar-
beit mit dem Gewerbe- und Freizeitstandort Le-
goland bei der Erweiterung der Stadtbuslinien
in den sUdlichen Gemeindeteil

Forderung der Alltagsfahrradmobilitat

4

4

Stand

Ausbildung von Vorrangrouten flr alltagliche
Fahrradmobilitat (Schutzstreifen oder Fahrrad-
stralRen, neue Wege), Radverkehrskonzept)
Schaffung eines durchgehenden Schnellrad-
wegs entlang der Glinz als zentrale Radverkehr-
sachse durch den Kernort Glnzburg, Verlage-
rung des touristischen Radwegs entlang der
Ginz

Ausbau der Radverkehrsanbindungen zu den

vom 27.01.2025



Nachbargemeinden
Ausbau des Radroutennetzes im Hauptort

Reduzierung der maximalen Fahrgeschwindig-
keiten auf Stral3en, die stark von Radfahrern ge-
nutzt werden (Radverkehrskonzept)

Ausbildung / Qualifizierung der Hauptradrouten
mithilfe eines Knotenpunktssystems fir Rad-
wegweisung (Radverkehrskonzept)

Erganzen von sicheren und geeigneten Rad-
abstellanlagen an zentralen Orten der Stadt

Gezielte Erganzung der Angebote fir Pendler,
z.B. durch ein Ride & Bike Konzept oder betrieb-
liches Mobilitditsmanagement

Starkung des Radtourismus

4

4

4

Verbesserung der Ausschilderung der Radwe-
genetzes vor Ort, auf Karten und im Internet

Gezielte Leitung des Freizeitradverkehrs zu at-
traktiven Angeboten im Stadtgebiet (Konzept
Landesgartenschau)

Verbesserung der Anbindung des Donauradwe-

ges an die Innenstadt (Konzept Landesgarten-
schau)

Ergdnzung der Angebote fir Legoland-Gaste
durch Leihfahrrader gemeinsam mit Legoland

Ausbau eines attraktiven FuRwegenetzes
und Verbesserung der Barrierefreiheit

14

Attraktive und sichere Gestaltung von FuRwe-
gen insbesondere entlang wichtiger Routen

Integriertes Stadtentwicklungskonzept (ISEK) der Stadt Giinzburg

(ausreichend Wegebreite, sichere Straldenque-
rungen, Sitzgelegenheiten entlang des Weges)

Anbindung der Hagenweide nach Osten und
Stden zu den anschliefsienden Wohngebieten
(Konzept Landesgartenschau)

Umgestaltung des Marktplatzes nach den Be-
langen der Barrierefreiheit (Modellprojekt Bay-
ern Barrierefrei)

Barrierefreie Neugestaltung der GlUnzquerung
zum Kappenzipfel (MP Bayern Barrierefrei 2016)

Zusatzliche barrierefreie, offentliche Toiletten
(Modellprojekt Bayern Barrierefrei)

Informationen zu barrierefreien Angeboten (Mo-
dellprojekt Bayern Barrierefrei)

(Re)organisation des ruhenden Verkehrs

4

Ergédnzung einer Quartiersgarage nordlich der
Altstadt (Konzept Landesgartenschau)

Bau einer Quartiersgarage am Auweg

Ausbau des Stellplatzmanagements im 6ffentli-
chen Raum, Vermeidung von Dauerparken (Par-
kraumkonzept)

Ermdglichen von Mobilitatskonzepte bei redu-
zierten Stellplatzzahlen fir private Grundsttcks-
eigentimer in geeigneten Lagen

Ausbau von nachhaltigen Mobilitatsangeboten:

4

Ergénzen von 6ffentlich nutzbaren E-Ladestatio-
nen in frequentierten Lagen

STADT RAUM PLANUNG

Ausbau eines flachendeckenden Netzwerks fur
E-Mobilitat, evtl. in Zusammenarbeit mit oOrtli-
chen Betrieben

Ausbau der kommmunalen Carsharing-Flotte und
Schaffung neuer Standorte

Gezielte Werbung flr ortsansassiges Carsha-
ring (Klimaschutzkonzept 2013)

Starkung der nachhaltigen Mobilitdt in der Kom-
munalverwaltung (Klimaschutzkonzept)

Erprobung Modelle fir Mitfahrapps fir Ort-
schaften und Pendlerverkehr (bspw. ,Pampa”,
~NEmo"”, ,goFlux”, ,Fahrkreis”)

Aufbau eines Netzes an Mobilitdtsstationen

4

Sukzessiver Aufbau eines Netzwerks an Mobi-
litdtsstationen mit alternativen Fortbewegungs-
mitteln (Carsharing, E-Lastenrad, Bikesharing)

Ausbildung von Mobilitatsstationen an zentra-
len Stellen der Stadt, an denen unterschiedli-
chen Mobilitdtsangebote vorhanden sind

Vorhalten von Flachen an geeigneten Stellen
fur ergénzende Mobilitdtsangebote

Zusammenarbeit mit privaten Bautragern von
groReren Bauvorhaben bei der Realisierung von
Mobilitdtsangeboten in Ergédnzung zu o6ffentli-
chen Mobilitatstationen

Zusammenarbeit mit értlichen gewerbetreiben-
den zur langfristigen Entwicklung von Mobili-
tatsstationen in Gewerbegebieten

Stand vom 27.01.2025
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